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ພັດທະນາພາຍໃຕ້ໂຄງການ TA 6579-REG: 'ການເກັບກ່ຽວກ່ອນກໍານົດ’ 
ການປະຕິບັດສັນຍາການອໍ ານວຍຄວາມສະດວກດ້ານການຂົນສ່ົງຂ້າມແດນໃນອະນຸພາກພ້ືນ

ແມ່ນໍ ້ າຂອງ. 
ຮ່ວມມື ດ້ານການເງິ ນໂດຍລັດຖະບານຂອງສະຫະລາຊະອານາຈັກ



• ສັນຍາວ່າດ້ວຍການອໍ ານວຍຄວາມສະດວກໃນການຂົນສ່ົງຂ້າມແດນອະນຸພາກພ້ືນ
ແມ່ນໍ ້ າຂອງ (CBTA) ມີ ເປົ ້ າໝາຍແມ່ນເພ່ືອສ້າງລະບົບຂົນສ່ົງຂ້າມແດນອະນຸພາກພ້ືນ
ແມ່ນໍ ້ າຂອງທີ່ ເປັນອັນໜ່ຶງອັນດຽວ, ເພ່ືອເຮັດໃຫ້ການຂົນສ່ົງສິ ນຄ້າ ແລະ ຜູ້ໂດຍສານ
ຜ່ານ GMS ໄວຂຶ ້ ນ, ສະດວກຂຶ ້ ນ ແລະ ລາຄາຖື ກລົງ (ຕາມການຕົກລົງຮ່ວມກັນ);

• ການໃຫ້ສັດຕະຍາບັນຕ່ໍສັນຍາແມ່ນໄດ້ສໍ າເລັດແລ້ວ ໂດຍ ປະເທດພາຄີ ຄູ່ສັນຍາ GMS 
ທັງໝົດ ແຕ່ປີ 2015. ແຕ່, ພາຫະນະ ກໍບໍ່ ສາມາດນໍ າໃຊ້ສັນຍາໄດ້ເທື່ ອ – ຍົກເວ້ັນ ສໍ າລັບ
ທີ່ ຢູ່ພາຍໃຕ້ ສັນຍາ IICBTA ຈໍ ານວນໜ່ຶງ (ສັນຍາສອງຝ່າຍ ກ່ຽວກັບການລິ ເລີ່ ມຈັດຕ້ັງ
ປະຕິບັດ ສັນຍາ CBTA);

• ລັດຖະມົນຕີ ໄດ້ພົບປະຢູ່ກອງປະຊຸມ ຄະນະກໍາມະທິການຮ່ວມແບບວົງແຄບ ຂອງ
ສັນຍາ ໃນປີ 2016 ແລະ ໄດ້ແນະນໍ າເຈົ ້ າໜ້າທີ່ ຄະນະກໍາມະການອໍ ານວຍຄວາມສະດວກ
ໃຫ້ແກ່ຂົນສ່ົງແຫ່ງຊາດເພ່ືອ ຮ່າງການຈັດຕັງປະຕິບັດ ʻEarly Harvestʼ CBTA ເປັນການ
ແກ້ໄຂຊ່ົວຄາວ

• MOU “ການເກັບກ່ຽວກ່ອນກໍານົດ” ໂດຍບັນດາລັດຖະມົນຕີ ໄດ້ລົງນາມໃນວັນທີ 1 
ມິຖຸນາ 2018. ໄດ້ມີ ການອອກໃບອະນຸຍາດ, ແລະ ເລີ່ ມດໍ າເນີ ນງານ, ແຕ່ການປະຕິບັດໄດ້
ຢຸດຕິພາຍຫັຼງປິ ດດ່ານຊາຍແດນໃນປີ 2020.
• ໃນເດື ອນທັນວາປີ 2023, ບັນດາລັດຖະມົນຕີ ຄົມມະນາຄົມຂົນສ່ົງ GMS ໄດ້ຕົກລົງຈະ
ເປີ ດນໍ າໃຊ້ 'ການເກັບກ່ຽວກ່ອນກໍານົດ' ແຕ່ວັນທີ 1 ເມສາ 2024 (ຮອດວັນທີ 31 ທັນວາ
2026).
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• ການຈັດຕ້ັງປະຕິບັດ ʻEarly Harvestʼແມ່ນແນໃສ່ ການເຄື່ ອນຍ້າຍໂດຍເສລີ ຂອງ
ລົດຂົນສ່ົງສິ ນຄາ ແລະ ໂດຍສານ;
• ແຕ່ລະປະເທດ ອາດຈະອອກໃບອະນຸຍາດ ຂົນສ່ົງທາງຖະໜົນ GMS ສໍ າລັບການ
ເດີ ນທາງຫຼາຍຖ້ຽວ ແລະ ເອກະສານນໍ າເຂົ ້ າລົດຊ່ົວຄາວ (TAD) ຈໍ ານວນ 500 ໃບ
ອະນຸຍາດ ໃຫ້ແກ່ ຜູ້ດໍ າເນີ ນການຂົນສ່ົງຂອງຕົນ (ເບິ່ ງຮູບແບບຕົວຢ່າງໜ້າຕ່ໍ
ໄປ);
• ປຶ ້ ມ TAD ຫຼື ຮຽກຢ່າງໜ່ຶງວ່າເປັນ ʻໜັງສື ຜ່ານແດນʼ ລົດ ຊຶ່ ງຕ້ອງເຊັນ ຫຼື ຈໍ ້ າກາ
ແລະ ລົງວັນທີ ຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ ໂດຍ ເຈົ ້ າໜ້າທີ່ ພາສີ ຂອງປະເທດເຈົ ້ າພາບ ເມື່ ອ
ເຂົ ້ າ ແລະ ອອກປະເທດ;
• ຈະບໍ່ ມີ ການຈໍ າກັດຈໍ ານວນຄ້ັງຂອງການເດີ ນທາງຂອງພາຫະນະ ແຕ່ວ່າ ແຕ່ລະ
ຄ້ັງ ຂອງການພັກເຊົ າ ຢູ່ປະເທດເຈົ ້ າພາບ ສາມາດຢູ່ໄດ້ເຖິງ 30 ວັນ,
• ພາຫະນະ ອາດເຂົ ້ າຜ່ານ ດ່ານຊາຍແດນໃດໜ່ຶງ ແລະ ອອກຜ່ານອີ ກດ່ານໜ່ຶງ
ແຕ່ວ່າ ອາດນໍ າໃຊ້ຕາໜ່າງເສັນທາງ ທີ່ ລະບຸຢູ່ໃນ ອະນຸສັນຍາ 1 ຂອງສັນຍາ CBTA;
• ໃນການລິ ເລີ່ ມຈັດຕ້ັງປະຕິບັດຄື ນໃນປີ 2024, ສປປ ລາວ ຈະເປີ ດເສ້ັນທາງ NR3 & 

NR9 ຈາກຫ້ວຍຊາຍ ຫາ ບໍ່ ເຕ່ນ ແລະ ສະຫວັນນະເຂດ ຫາ ແດນສະຫວັນ ລວມ
ທັງ NR13  ຈາດ ດ່ານບໍ່ ເຕ່ນ ຫາ ດ່ານໜອງນົກຂຽນ;
• ກໍາລັງມີ ການປຶ ກສາຫາລື ເສ້ັນທາງແລະ ດ່ານເພ່ີມເຕີ ມ (ມີ ບາງສ່ວນໄດ້ຕົກລົງ
ກັນແລ້ວ, ຂຶ ້ ນກັບການຍົກລະດັບພ້ືນຖານໂຄງລ່າງ)
• ປະເທດມຽນມາ ຈະຮ່ວມການຈັດຕ້ັງປະຕິບັດ ʻEarly Harvestʼ ໃນປີ 2027.
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ອະນຸສັນຍາ 1 CBTA 
ແຜນທີ່ ສະແດງຕາ
ໜ່າງເສ້ັນທາງ ແລະ
ດ່ານຊາຍແດນ

ດ່ານຊາຍແດນ ໄດ້ສະແດງໃນຮູບພາບ
ບໍ່ ແມ່ນດ່ານທີ່ ໃຫ້ນໍ າໃຊ້ໄດ້ທັງໝົດ

ເສ້ັນທາງສີ ຂຽວແລະ ດ່ານຊາຍແດນ
ຈະຖື ກບັນຈຸເຂົ ້ າ ຈາກມື ້ ລິ ເລີ່ ມຈັດ
ຕ້ັງປະຕິບັດໃນວັນທີ 1 ເມສາ 2024

ເສ້ັນທາງສີ ແດງ ອາດຈະຖື ກເພ່ີມເຕີ ມ
ໃນຕ່ໍໜ້າ (ຂື ້ ນຢຸ່ກັບການຍົກລະດັບ
ຖະຫນົນແລະ ສີ່ ງອໍ ານວຍຄວາມ

ສະດວກ)
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• ສິ ນຄ້າ ທີ່ ຂົນສ່ົງມາ ຈະສື ບຕ່ໍຜ່ານການປະຕິບັດຂ້ັນຕອນພາສີ ພາຍ
ໃນ (ຕົວຢ່າງ ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 6 ຂອງສັນຍາ CBTA ສໍ າລັບ
ລະບົບການຂົນສ່ົງຜ່ານແດນ ແລະ ການຂົນສ່ົງພາຍໃນ ຂອງອະນຸ
ພາກພ້ືນ ຈະບໍ່ ນໍ າໃຊ້ ສໍ າລັບ ʻEarly Harvestʼ);
• ແຕ່ວ່າ ບໍ່ ຈໍ າເປັນຕ້ອງມີ ການຄໍ ້ າປະກັນທາງດ້ານການເງິ ນ (ການຄໍ ້ າ
ປະກັນພາສີ ) ສໍ າລັບການເຄື່ ອນໄຫວ ຂອງຍານພາຫະນະ ແລະ ຕູ້
ຄອນເທັນເນີ ຕາມທີ່ ໄດ້ລະບຸ ຢູ່ໃນMOU ʻEarly Harvestʼແລະ
ປະຕິບັດຕາມສັນຍາ CBTA ມາດຕາ 18;

• ແຕ່ລະປະເທດ ຈະຮັກສາ (ແລະ ສ່ົງໃຫ້ກັນ) ບັນຊີ ຫຼື ໃບອະນຸຍາດ
ຂົນສ່ົງທາງຖະໜົນ GMS ແລະ ປຶ ້ ມ TAD ທີ່ ໄດ້ອອກອະນຸຍາດ;

• ເຈົ ້ າໜ້າທີ່ ພາສີ ປະເທດເຈົ ້ າພາບ (ຕົວຢ່າງ ປະເທດທີ່ ໄດ້ຖື ກ
ຢ້ຽມຢາມ) ທີ່ ລະບຸໃນ ອະນຸສັນຍາ 1 CBTA ຈະຄວບຄຸມ ໃບອະນຸຍາດ
ແລະ ປຶ ້ ມ TAD ໂດຍການປະທັບຕາ ແລະ ວັນທີ ຂອງລົດຕ່າງປະເທດ
ທີ່ ເຂົ ້ າ-ອອກດ່ານ.

6



• ເນື ້ ອໃນໜັງສື ໂຄສະນາາມີ ເປັນພາສາຂອງແຕ່ລະປະເທດ
ສະມາຊິ ກ GMSແລະ ຂໍ ້ ມູນ ກ່ຽວກັບ ຂໍ ້ ກໍານົດທາງດ້ານນໍ ້ າ
ໜັກ ແລະ ຂະໜາດທີ່ ອະນຍາດຂອງພາຫະນະ ແມ່ນເຂົ ້ າເບີ່ ງ
ໃນເວັບໄຊ www.greatermekong.org/ttf

• ADB ຈະຊ່ວຍໃນການຕິດຕາມການຈັດຕັງປະຕິບັດ ʻEarly 
Harvestʼແລະ ຊ່ວຍ ລາຍງານຕ່ໍ ຄະນະກໍາມະການອໍ ານວຍ
ຄວາມສະດວກແຫ່ງຊາດ ແລະ ຄະນະກໍາມະທິການຮ່ວມ
“ ຂອງ CBTA (ລັດຖະມົນຕີ ຂົນສ່ົງ)

•ກອງປະຊຸມຄະນະກໍາມະທິການຮ່ວມຈັດຄື ນ ແລະ ຈັດທຸກໆ
ທ້າຍປີ .

•ການເປັນປະທານຂອງຄະນະກໍາມາທິການຮ່ວມ ແລະ ກອງ
ປະຊຸມທີ່ ກ່ຽວຂ້ອງ ແມ່ນເປັນການໝູນວຽນ ແລະ ຈັດຂຶ ້ ນ
ໂດຍ ສປປ ລາວ ໃນປີ 2024
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•ແຜນງານການຈັດເກັບຄ່າທໍານຽມບູລະນະຮັກສານໍ າໃຊ້
ເສ້ັນທາງ (Road Usage Maintenance Charge “RUMC”) ອາດ
ຈະທົດລອງຈັດຕ້ັງປະຕິບັດ ຢູ່ ສປປ ລາວ ອີ ງໃສ່ ອະນຸສັນຍາ 2
ຂອງສັນຍາ CBTA

•ປະເທດມຽນມາ ສໍ າເລັດການເຈລະຈາ ສໍ າລັບ ສັນຍາສອງຝ່າຍ
ຮ່ວມກັບໄທ–ແລະ ກໍາລັງເຈລະຈາແບບດຽວກັນກັບປະເທດ
ເພ່ືອນບ້ານອື່ ນ – ໃນການກະກຽມ ການເຂົ ້ າຮ່ວມໃນ ʻEarly 
Harvestʼ ໃນປີ 2027

• ຂໍ ້ ມູນແນະນໍ າອື່ ນໆ ແມ່ນມີ ສະໜອງຢູ່ໃນ ເອກະສານ 1 (B) 
ກ່ຽວກັບບັນຫາທີ່ ຕ້ອງປະຕິບັດ – ກ່ຽວກັບ ອົງການທີ່ ມີ ສິ ດ
ອໍ ານາດ ທີ່ ກ່ຽວຂ້ອງ ແລະ ຜູ້ດໍ າເນີ ນການຂົນສ່ົງຕົວຈິ ງ
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• ລາຍລະອຽດເພ່ີມເຕີ ມ ກ່ຽວກັບ ສັນຍາ CBTA ʻEarly Harvestʼ, ລວມ
ທັງເນື ້ ອໃນ ທີ່ ໄດ້ລົງນາມ ໃນMOU ʻEarly Harvestʼ, ສໍ າເນົ າຕົວຢ່າງ
ຂອງ ໃບອະນຸຍາດ ແລະ ປຶ ້ ມ TAD ແລະ ເອກະສານໂຄສະນາ Early 
Harvest ມີ ຢູ່ໃນເວັບໄຊ www.greatermekong.org/ttf

•ຖະແຫຼງການຢ່າງເປັນທາງການຈາກຄະນະກໍາມາທິການຮ່ວມ CBTA 
ແມ່ນໄດ້ລົງໃນ https://www.greatermekong.org/g/joint-committee-
cbta

ຂອບໃຈ! 
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ພັດທະນາພາຍໃຕ້ໂຄງການ TA 6579-REG: 'ການເກັບກ່ຽວກ່ອນກໍານົດ’ 
ການປະຕິບັດສັນຍາການອໍ ານວຍຄວາມສະດວກດ້ານການຂົນສ່ົງຂ້າມແດນໃນອະນຸພາກພ້ືນ

ແມ່ນໍ ້ າຂອງ. 
ຮ່ວມມື ດ້ານການເງິ ນໂດຍລັດຖະບານຂອງສະຫະລາຊະອານາຈັກ

http://www.greatermekong.org/ttf
https://www.greatermekong.org/g/joint-committee-cbta
https://www.greatermekong.org/g/joint-committee-cbta

